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Les primo-arrivants « sensibilisés
aux problemes de circulation »

RECARDS

Avec plus de 4 500 nouveaux habitants chaque
année, la Métropole de Montpellier fait réver.
Mais les entreprises qui recrutent conseillent de
penser aux déplacements avant de s'installer.

Michel Pieyre

mpieyre@midilibre.com

Franck Pouzache, DRH de la
biotech Medincell basée a Ja-
cou, 150 salariés, est un ancien
expatrié. Il a passé cing ans aux
Etats-Unis : « Je travaillais au-
paravant sur Nimes. J’ai
gardé ma maison. J'ai intégré
Medincell en 2020. Je loue un
petit studio a coté de Jacou, vo-
lontairement. Je vais a contre-
sens du flot matin et soir. Il
était hors de question de passer
du temps dans la voiture ».
Mais le responsable n’en est pas
moins a I'écoute des salariés :
« Nous recrutons des compé-
tences tres ciblées, nous allons
les chercher jusqu’a Uétranger.
Nous travaillons pour les ins-
taller sur le territoire, notam-
ment avec la famille. »

Logements, écoles, creches, for-
malités, cours de francais, inté-
gration du conjoint.... rien n’est
laissé au hasard. Au sein de 'en-
treprise, les discussions vont
bon train sur les modes de dé-
placements : « C’est le sujet nu-
méro 1. Des salariés sont ins-
tallés autour du liew de travail,
pour éviter les embouteillages.
Nous avons de jeunes recrues
qui préferent le centre-ville
pour le dynamisme de la ville.
Nous travaillons sur un plan
de mobilité pour accompagner

nos collaborateurs vers des so-
lutions de covoiturage. Une ap-
pli a été mise en place le mois
dernier. Cela parle aux sala-
riés, comme l'accompagne-
ment pour Uachat d’un vélo
dlectrique. Beaucoup prennent
aussi le tramway jusqu’a Ja-
cou. » Une politique volonta-
riste, en droite ligne du con-
cept RSE des entreprises,
intronisé par le ministere de la
Transition écologique.

« Il n"y a pas de véritable
périphérique pour

les voitures »

Alessandra Chauvin, co-diri-
geante de I'agence de relocation
(aprononcer al'anglaise) RWS,
s’occupe de l'installation des
primo-arrivants sur Montpel-
lier. La mobilité, elle connait.
Habitante jadis de la banlieue
montpelliéraine, elle vit au-
jourd’hui en coeur de ville. Elle
donne son expertise en la ma-
tiere : « Nous sensibilisons nos
clients aux problemes de cir-
culation, notamment depuis
la crise du Covid et les nouvel-
les voies de circulation dans
Montpellier. La premiére ques-
tion est de savoir a quelle dis-
tance veut habiter le salarié de
son lieu de travail. Ensuite, de
quel moyen de locomotion il
dispose. Par exemple, la clien-
tele d’Ubisoft est plutdt jeune
et se déplace a vélo ou en trot-
tinette, a pieds. Ils voudront

Vélo, trottinette, voiture ? Les nouveaux arrivants se font conseiller dans leur mode de déplacement.

résider a proximité de Castel-
naw. »

Pour les autres, ex-citadins aux
désirs de campagne et qui de-
vront entrer en ville quotidien-
nement, la responsable com-
mente : « Jeleur dis clairement
qu’ils seront confrontés a des
embouteillages. Qu’ils vien-
nent du nord, de Jacou, du
Cres, de Saint-Jean-de-Védas,
Jappuie pour qu’ils laissent
lewrvoiture aux parkings pour
prendre le tramway. » Alessan-
dra Chauvin organise les visites
de logements : « Je fournis le
nombre d’heures ou de minu-
tes qu’ils mettront du bien vi-
sité a leur lieu de travail, avec

les types de transport possi-
bles. » De son expérience de dé-
nicheuse de m? 4 louer, la pro-
fessionnelle est formelle : « Iis
préferent habiter aux abords
de la ville, quelques rares cas
voudront s’éloigner. Et pour
ceux qui optent pour le centre-
ville, je recherche des parkings
pas trop loin de leur liew de ré-
sidence. » Elle aussi subit quo-
tidiennement 'enfer des em-
bouteillages : « Les conditions
de circulation se dégradent. La
ou je mettais vingt minutes
pour me déplacer dun point a
un autre, je mets le double au-
Jourd’hui. Pour emmener mes
clients aux différentes visites,

Depuis 40 ans, haro sur la voiture

DANS LE RETRO

Au fil des années, le secteur piétonnier s'étend,
quartier apres quartier. Tout a commencé quand
la Comédie a perdu son statut de carrefour central.

C’est un temps que les moins de
40 ans n’ont pas souvenir.
Quand la place de la Comédie,
naguere appelée I'ceuf (du fait
de sa zone piétonne de forme
ovale autour de la statue des
Trois-Graces), était en quelque
sorte le carrefour de la ville :
4 500 véhicules par jour, I'étape
incontournable du chemin des
vacances. Eh oui, la RN113 pas-
sait. .. surla Comédie. La piéton-
nisation totale du secteur date
de 1986.

Une lente mue

au cceur de la ville

L'idée avait germé tres tot dans
la téte de Georges Fréche, élu
maire de la ville en 1977. Virer
les bagnoles ou plutét les faire
passer sous la Comédie. Place
aux piétons au coeur de la ville.
Objectif avoué : faire de laplace
de la Comédie et de 'Esplanade,
la plus grande zone piétonne
d’Europe. Aussitot pensé, pres-
que aussitot fait. Neuf ans plus
tard, la Comédie sans voitures
voit le jour. Entre-temps, le
grand batisseur de la ville a inau-

guré un nouveau quartier de la
ville, Antigone, de l'architecte
Ricardo Boffil. Un quartier voué
aI'habitation et piétonnisé des
son origine. La jonction entre la
Comédie et les rives du Lez est
faite. Le député-maire déclare
aumoment de I'inauguration du
tunnel de la Comédie : « L’idée,
on vient a Montpellier en auto-
bus ou bien on gare sa voiture
au parking. »

Le nouveau tram, ligne 1, pren-
dra saplace en 2001. Viendra en-
suite 1a piétonnisation de I'Ecus-
son, sous lamandature d'Hélene
Mandroux. Plan de circulation
revu, acces aux rues commer-
cantes et ruelles du centre his-
torique avec un badge, I'affaire
est entendue. La maire récidive
en 2006, en s'attaquant aux bou-
levards Ledru Rollin et Jeu-de-
Paume, dont les bouchons as-
suraient jusqu’alors la réputation
du lieu et de la ville. Les légen-
daires embouteillages du Cla-
pas sont mentionnés jusque
dans les pages des guides tou-
ristiques de I'époque ! Deux ar-
téres congestionnées, bruyan-

Le Jeu-de-Paume sans voiture.
Une révolution a I'époque,
une habitude aujourd’hui.

RDH.

tes, polluées, mais inévitables
pour aller prendre un train, de-
puis le boulevard Henri-IV et le
Peyrou. Un premier réaménage-
ment est donc opéré. En 2012,
l'artére passe en mode piéton-
nisation, on parle alors des fu-
turs “Champs-Elysées montpel-
lierains”. En 2015, les travaux
pour la ligne 4 démarrent, des
commercants exprimeront leur
colere : « C’est Bagdad ! ». Le
ler juillet 2016, le tram est inau-
guré par le successeur d'Hélene
Mandroux, Philippe Saurel ac-
compagné de Manuel Valls, Pre-
mier ministre. Six ans plus tard,

la petite reine s’'impose. Le
méme Philippe Saurel fait ins-
taller a la va-vite des pistes cy-
clables sur les grandes artéeres
de laville, provoquant la colere
des automobilistes, notamment
le fameux “tourne a gauche”, des
bouchons monstrueux sur les
avenues aux heures de pointe.
En 2020, Michaél Delafosse
prend la mairie, avec ses alliés
écologistes. Le braquet change,
l'accélération se fait sentir. Les
pistes cyclables provisoires de-
viennent définitives, la rue Saint-
Louis est interdite a la circula-
tion, le cours Gambetta se
retrouve isolé, au grand dam des
professionnels du marché de
Plan-Cabanes. Méme sort bien-
tot pour 'avenue Clemenceau,
vouée au chantier d’installation
de la ligne 5 du tramway. Der-
nier fait en date, le tunnel de la
Comédie sera fermé a la circu-
lation de transit des 1'été pro-
chain. Une annonce faite la se-
maine derniere par la
vice-présidente de la Métropole
en charge des transports, Julie
Fréche : « 6 000 voitures tran-
sitent chaque jour par ce tun-
nel et seulement 5 a 10 % se ren-
dent au parking Comédie. »
L'idée est de repousser le trafic
toujours plus loin. Voila pourla
théorie, place ala pratique.

M. P.
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cela devient tres compliqué. Il
est presque impossible de ré-
cupérer quelqu’un a la gare, en
voiture. C’est génial l'écologie,

Jadhere, mais la transition a

La qualité de vie au

été trop vite faite. Il n’y a pas
de périphérique pour les voi-
tures. Les gens en ont marre. »
Nolween Stéphant et Mélanie
Leouffre, cogérantes de la so-
ciété “Yes we move”, proposent
aux primo-arrivants et conjoints
une intégration locale plus ai-
sée, par le biais d’ateliers. Les
problemes de la vie quotidienne
peuvent étre abordés, notam-
ment la mobilité : « Nous en
parlons dans nos ateliers mais
de facon induite. » Le sujet
n’est pas tant de savoir si le nou-
vel arrivant s’'installera en ou
hors de la ville, mais plutét la
praticité : « Ils ne savent sou-
vent pas dans quel quartier vi-
vre ou dans quelle ville proche.
1ls ont besoin de recomman-
dation par rapport a leurs at-
tentes. Mais on ne sent pas une
priovité chez eux en termes de
mobilité. » Notamment les nou-
veaux habitants débarqués de
la région parisienne et qui ont
déjamordu lapoussiere : « Les
embouteillages a Montpellier
ne leur parlent pas, ils con-
naissent. La mobilité n'arrive
Jamais dans les freins a l'ins-
tallation sur le territoire. La
ville attire et continue a atti-
rer ».

travail

MEDEF Jean-Marc Oluski, président du Medef Hérault
Montpellier, explique : « Nous intégrons la qualité de vie au travail.
Pour recruter des collaborateurs, il faut que les entreprises attirent.
Avec par exemple le travail du conjoint, c'est un sujet majeur. Nous y
travaillons au sein du club 34. » e probléme des mobilités n'est

pas dans les réflexions du Medef

: « Un des seuls aspects positifs

de la crise a éteé le télétravail. Mais a Bordeauy, Toulouse,

les embouteillages existent aussi. C'est un probléme endémique.

Montpellier est attractive, avec la santé, la high-tech, le projet Med
Vallée. Il y a un terreau fertile pour étre encore plus attirant. »

Immobilier

: les galéres

de circulation ne font
pas baisser les prix

LOCEMENT

Bouchons, acces restreint a
certains quartiers : pas de
quoi effrayer les acheteurs
sur le marché immobilier. Y
compris dans les secteurs les
plus engorgés. « Sur Clemen-
ceau, des personnes cher-
chent et ne trouvent pas, as-
sure Caroline Dupret, de
I’Agence du Lez. Et sur
UEcusson, o on ne fait pas
pire en termes de mobilité,
les prix viennent de dépas-
ser ceux de Port-Marianne. »
Les conséquences des em-
bouteillages se font sentir au-
trement : « Beaucoup de
Montpelliérains vont habi-
ter a lexterieur. Il y a quinze
Jours, des clients se sont bat-
tus pour acheter une maison
a Saint-Martin-de-Lon-
dres. » D’autres se rappro-
chent de leur lieu de travail.
« C’est le cas de clients qui
étaient a Saint-Gély et met-
taient jusqu’a 1 h 30 pour
venir a luniversité Paul-Va-
léry, owils travaillent. Ils ont
acheté dans le quartier », ex-
plique Caroline Dupret.

Chez Orpi Lepic, Séverine

Gautheron constate aussi des
prix toujours alahausse. Ce-
pendant, sur Clemenceau,
des acquéreurs potentiels
« se posent des questions sur
l'acces, pour eux-mémes
comme pour leurs invités.
Mais Uarrivée du tramway
est un plus, ca dynamise un
quartier. » Un discours que
tient également Laurent Pha-
lipou, chez Immovance. « La
Suture ligne 5 est une grosse
plus-value. Sur les Collines
d’Estanove, le trafic n’a pas
dimpact sur les prix car on
vend Uarrivée du tram-
way. Nous venons d'ailleurs
d’ouvrir une agence route de
Lavérune. » L'agent immobi-
lier reconnait en revanche
que le trafic bouché est une
entrave a son activité et celle
de son équipe. « Je mets
Jusqu’a 30 minutes entre Es-
tanove et mon domicile, vers
la gare Saint-Roch. Cela
pousse beaucoup d’entre
nous a déménager pour se
rapprocher de notre lieu de
travaail. »

F. A.



